FDOT is considering three build
alternatives for improvements to SR
29: Central Alternative 1 Revised,
Central Alternative 2, and Central
Alternative 2 Revised.

Each of the build alternatives from Oil
Well Road to south of Farm Worker
Village follow the existing alignment of
SR 29 and uses similar typical sections.

At County Road 846, Central
Alternative 2 and Central Alternative
2 Revised turn north and continue
on the west side of the Immokalee
Regional Airport and bypass downtown
Immokalee. Central Alternative 1
Revised follows the eastern portion
of New Market Road before turning
northward on new alignment near
Flagler Street. Portions of the three
Central Alternatives are on new
alignment and all three reconnect with
existing SR 29 north of Immokalee.
The Central Alternatives then follow SR
29 north to SR 82.

Because Central Alternative 2 and
Central Alternative 2 Revised have
fewer median openings and driveway
connections, projected traffic is
anticipated to flow more freely as
compared to Central Alternative 1
Revised.

Each of the build alternatives will
evaluate the feasibility of a modern
roundabout on SR 29 north of Westclox
Road.

The No-Build Alternative is also
an option and will remain a viable

Florida Department of Transportation

801 N. Broadway

SR 29 PD&E Study
Attn: Gwen G. Pipkin
P.O. Box 1249

Bartow, FL 33831

FDOT\)

alternative throughout the PD&E Study.
The No-Build Alternative assumes no
lanes are added to SR 29 through the
year 2040. Only routine maintenance is
assumed to be done on the highway.

The PD&E Study evaluates potential
environmental effects associated with
the proposed build alternatives. Detailed
studies of wetlands, floodplains,
threatened and endangered species,
water quality, hazardous materials,
recreational  sites, noise, historic
structures, and archaeological sites are
an important part of the study.

The PD&E Study is scheduled to be
completed by the end of 2018 after the
project documents are submitted to the
Office of Environmental Management
for acceptance.

FDOT’s Adopted Five-Year Work
Program currently includes funding for
the design of segments of SR 29 from
Sunniland Nursery Road north to SR 82,
but does not include funding for right-
of-way acquisition or construction at
this time.

The environmental review, consultation
and other actions required by applicable
federal environmental laws for this
project are being or have been, carried
outby FDOT pursuantto 23 U.S.C. §327
and a Memorandum of Understanding
dated December 14, 2016 and executed
by the Federal Highway Administration
and FDOT.

Le animamos a participar
en el taller publico de alternativas
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5 p.m. -7 p.m. “open house”
Jueves, 9 de noviembre de 2017

5 p.m.-7 p.m. “open house”

alternatives public workshop
Thursday, November 9, 2017

El FDOT esta considerando tres alternativas
con construccion para las mejoras a la SR
29: Alternativa Central 1 Revisada,
Alternativa Central 2, y Alternativa
Central 2 Revisada.

Cada una de las alternativas con construccion
desde Oil Well Road hasta el sur de la Villa
de Trabajadores del Campo (en inglés Farm
Worker Village) siguen el posicionamiento
existente de la SR 29 y usan secciones tipicas
similares.

A la altura de la Carretera del Condado (en
inglés County Road) 846, la Alternativa
Central 2 y la Alternativa Central 2
Revisada doblan hacia el norte y continian
sobre el lado oeste del Aeropuerto Regional
de Immokalee (en inglés Immokalee
Regional Airport) y circunvalan el centro
de Tmmokalee. La Alternativa Central
1 Revisada sigue la porcion este de New
Market Road antes de doblar hacia el norte
en posicionamiento nuevo cerca de Flagler
Street. Las porciones de las tres Alternativas
Centrales estan en posicionamiento nuevo
y las tres reconectan con la SR 29 al norte
de Immokalee. Las alternativas Centrales a
continuacion siguen por la SR 29 al norte de
la SR 82.

Dado que la Alternativa Central 2 y la
Alternativa Central 2 Revisada tienen
menos brechas de camellon y conexiones
con entradas de coches, se anticipa que el
trafico proyectado fluya mas libremente en
comparacion con la Alternativa Central
1 Revisada.

Cada una de las alternativas con construccion
evaluaran la viabilidad de una glorieta
moderna en la SR 29 al norte de Westclox
Road.

La Alternativa Sin Construccion también es

o2y =
8B Lg )
e s 2 °
= ESEs 2
S = E-.Z8 =
< = 82> =
5] .\E'SEQ =
@R Q5388 =
] @o.eﬁn =
== 5328 £
VS SERG ) .
& = =4 Q“aﬂ)o e o =
_ s o s v 3 ’ !
" gcﬁ*“% 72! S n_‘
hUEs—‘é’s« [~ =) -
= E%Bw‘l - 2z 0«
i — =2 2 & —~
EQD—l Soco g : -
"5 o o =2 E 9.0 B Q
25 S SE8g = ¢ XN
R= ST EE =7
o = o0 1]
e = $3.8gq &5
:OQH.Q_EN <P -~ =
=T 7 8 8EwE B -] =
:@@-anﬁg A = =
$FeN f5525 ~ g =
= —
wn S »E§E8T 5
< N GEISS @
= 22883838 g
w;.‘o > o
= O S =mes e
= & gegag 2
=) '585'33 =
@mm'cm :
S5 g8 o
Sso=2F 75
s8egE
OQQOQ
§2ETE
E&828
Q)H
EE 8
oW
EECE
5 sS8 2
5 =2 EEFE
< = ‘S 8§ 8 ¢ oo
L o qu_, 51 -
@ 5] ®>8~o g
L D =il <
=" S22 =
0& QQ%E =)
o = =4 S5 S8 S
SEE E52F & 2R
hUE o3 84 »n s /A
svY g §8z¢E = 8 &
p— = wnn 'S8 O ] T
= S= 588 ¢ S = <
LS ZPES e~ w-\:E
2ES 5523 - =
ORY 23575 n o B
guc ugcg“ Q'; =W
= = © © .8 3 .
S8L ExeT ~-
Q = N %gzg v O©
nwe, 58EE g 2
nNnel 2 58 = O
€ N g5 7 =
= wn 2B %83 e
w =g =
= 8 24E5% —
=~ & §8E&8¢g =
- o238
g 22
o%mg
SE&E
> o B Y
m o & .8

una opcion y permanecera como alternativa
viable durante el transcurso del Estudio
PD&E. La Alternativa Sin Construccion
asume que no afiaden carriles a la SR 29
hasta el ano 2040. Se asume que solamente
se realice mantenimiento de rutina a la
carretera.

El Estudio PD&E evalua los efectos
ambientales potenciales asociados con las
alternativas con construccion propuestas.
Los estudios detallados de los pantanos, las
planicies aluviales, las especies amenazadas
y en peligro de extincion, la calidad del
agua, los materiales peligrosos, los sitios
recreativos, las estructuras historicas, y las
zonas arqueologicas son

una parte importante del estudio.

El Estudio PD&E estd programado para
completarse a mas tardar a fines del
2018 después de que los documentos del
proyecto sean presentados a la Oficina de
Administracion Medioambiental (en inglés
Office of Environmental Management) para
su aceptacion.

El Programa de Trabajo de Cinco Afios
adoptado por el FDOT actualmente incluye
financiamiento para los segmentos disefiados
de la SR 29 desde Sunniland Nursery
Road al norte de la SR 82, pero en este mo
momento no incluye financiamiento para la
construccion ni la adquisicion del derecho de
paso.

La revision ambiental, la consulta y
demas acciones requeridas por las leyes
medioambientales  federales  aplicables
a este proyecto estan siendo o han sido
realizadas por el FDOT en conformidad
con 23U.S.C.§327 y un Memorandum de
Entendimiento con fecha de diciembre 14
del 2016 y celebrado por la Administracion
de Autopistas Federales (en inglés Federal
Highway Administration) y el FDOT.
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SR 22 PDEA

From Oil Well Road to SR 82

EXStudy,

SR 29 Alternatives Public Workshop is
Thursday, November 9, 2017

The  Florida  Department  of
Transportation (FDOT) is conducting
an alternatives public workshop for the
ongoing State Road (SR) 29 Project
Development and  Environment
(PD&E) Study in Immokalee. The
project limits extend from Oil Well
Road to south of State Road (SR) 82.
The objectives of the PD&E Study are
to evaluate and document engineering
and environmental effects that will
help the FDOT reach a decision about
the type and location of necessary
improvements to this 15.6-mile
segment of SR 29.

FDOT continues to work with various
local agencies, organizations, and the
public to develop SR 29 alternatives
that will:

* Reduce truck traffic in downtown
Immokalee;

* Improve regional connections;

* Improve emergency evacuation
capabilities;

* Support future population growth;

» Improve safety; and

* Enhance the economy.

The project team is developing an
Environmental Assessment (EA) in
compliance with requirements of the
National Environmental Policy Act of
1969, which will qualify future phases
of the SR 29 project for federal funding.

Throughout this PD&E Study process,
FDOT has looked at many different
concepts to widen the existing two
lanes of SR 29 to four lanes, as well as
potential new alignments east or west
of Immokalee. After environmental
and engineering analyses, alternatives
to the west of Immokalee were
eliminated from further consideration
due to major impacts such as:

» Extensive wetland impacts;

e Much longer than
alternatives;

* Impacts to residential areas are
more severe;

*  Direct impacts to a school;

» Significantly higher costs
compared to the other alternatives
under consideration; and

* Bypass the downtown business
areas of Immokalee.

other

Alternatives to the east of Immokalee —
East Alternative 1 and East Alternative
2 — were also eliminated from further
consideration based on major impacts
such as:

» Extensive habitat loss and adverse
effects to the Florida panther;

* Direct impacts to the historic
Immokalee Ranch and existing
agricultural operations;

+ Significantly higher costs
compared to the other alternatives
under consideration; and

* Bypass the downtown business
areas of Immokalee.

The Existing SR 29 Alternative was
eliminated because it did not meet the
purpose and need for the project, in
that it would not reduce truck traffic
in  downtown Immokalee, would
not improve bicycle and pedestrian
safety in downtown Immokalee, and
would have substantial environmental
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El Taller Publico de Alternativas para la Carretera Estatal
29 (SR29) es el Jueves 9 de noviembre del 2017

El Departamento de Transporte de
Florida (en inglés Florida Department of
Transportation, o FDOT) esta llevando a
cabo un taller publico de alternativas para
el Estudio de Desarrollo y Ambiente del
Proyecto (en inglés Project Development
and Environment, 0o PD&E) de la Carretera
Estatal (en inglés State Road, o SR) 29
actualmente en curso en Immokalee. Los
limites del proyecto se extienden desde
Oil Well Road hasta el sur de la Carretera
Estatal (SR) 82. Los objetivos del Estudio
PD&E son evaluar y documentar los
efectos ambientales y de ingenieria que
ayudaran al FDOT a tomar una decision
sobre el tipo y la ubicacion de las mejoras
necesarias a este

segmento de 15.6 millas de la SR 29.

El FDOT contintia trabajando con varias
agencias y organizaciones locales y el
publico para desarrollar alternativas para la
SR 29 que:

* Reduciran el trafico de camiones en
el centro de Immokalee;

*  Mejoraran las conexiones
regionales;

impact iall t Itural . :
pacts, especially  to  cultu * Mejoraran las capacidades para la
Bl evacuacion de emergencia;
* Respaldaran el crecimiento
poblacional futuro;
*  Mejoraran la seguridad; y
» Estimularan la economia.
D\
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El equipo del proyecto esta desarrollando
una Evaluacion Ambiental (en inglés
Environmental Assesment, o EA) en
conformidad con los requisitos de la Ley
sobre Politica Nacional Medioambiental
de 1969, la cual calificara para el
financiamiento federal las fases futuras del
proyecto de la SR 29.

A lo largo de este proceso del Estudio
PD&E, el FDOT ha considerado muchos
conceptos  diferentes para  ampliar
los dos carriles existentes de la SR
29 a cuatro carriles, asi como nuevos
posicionamientos potenciales al este o al
oeste de Immokalee. Después de los
analisis ambientales y de ingenieria, las
alternativas al oeste de Immokalee fueron
excluidas de una consideracion futura
debido a impactos importantes, tales
como:

e Grandes impactos a los pantanos;

*  Mucho mas largos que las otras
alternativas;

» Los impactos a las areas residenciales
SOn mas severos;

* Los impactos directos a una escuela;

* Los costos son significativamente
mayores en comparacion con las otras
alternativas bajo consideracion; y

* Circunvalan las areas comerciales de
Immokalee.

Las alternativas al este de Immokalee —
Alternativa Este 1 y Alternativa Este
2 — también fueron eliminadas de una
futura consideracion con base en impactos
importantes tales como:

» Pérdidas grandes de habitat y efectos
adversos a la pantera de Florida;

» Impactos directos al historico Rancho
Immokalee y a las operaciones de
agricultura existentes;

* Los costos son significativamente
mayores en comparacion con las otras
alternativas bajo consideracion; y

* Circunvalan las areas comerciales de
Immokalee.

La Alternativa Existente para la SR 29
fue eliminada porque no cumplia con el
proposito y la necesidad para el proyecto,
en cuanto a que no reduciria el trafico
de camiones en el centro de Immokalee,
no mejoraria la seguridad peatonal y de
ciclistas en el centro de Immokalee, y
tendria impactos ambientales sustanciales,
especialmente a los recursos culturales.



