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The Florida Department of Transportation (FDOT) 
is studying SR 29 from Oil Well Road to SR 82 to 
determine transportation improvements that would:

•	 reduce truck traffic in downtown Immokalee;
•	 improve regional connections;
•	 improve emergency evacuation capabilities;
•	 support future population growth; 
•	 improve safety; and
•	 enhance the economy.  

The study has considered expanding SR 29 and/or 
developing new corridors that would bypass downtown 
Immokalee. With involvement from the public, 
businesses and elected officials, and guidance from 
federal, state and local agencies, FDOT has narrowed 
options to three “build” alternatives and one “no-build” 
alternative.  Alternatives west and east of Immokalee 
were eliminated.  Alternatives moving forward in the 
study are the Existing SR 29 Alternative, Central 
Alternative #1R, Central Alternative #2, and the No-
build Alternative (see maps inside).

A roundabout is a type of circular intersection with 
motorists traveling in one direction around a central 
island.  Roundabouts can accommodate vehicles of 
all sizes, including emergency vehicles, buses, farm 
equipment and semi-trucks with trailers.  

Roundabouts are proposed for all the alternatives 
including:

•     Existing SR 29 Alternative at SR 82
•     Central Alternative #1R near the intersection of  	
       New Market Road and SR 82
•      Central Alternative #2 near the intersection of 		
       New Market Road and SR 82

About the project

www.sr29collier.com

Questions?  
If you have questions, please contact:

Gwen G. Pipkin, FDOT
Project Manager

Florida Department of Transportation
P.O. Box 1249

Bartow, Florida 33831
Phone:  863-519-2375

email:  gwen.pipkin@dot.state.fl.us

Thank you for joining us!  While you are here this evening, we hope you take the time to do the following:  
1.  Watch the project video - will play continuously throughout the evening  
2.  Watch the roundabout video and simulation - will play continuously throughout the evening
3.  View project display boards
4.  Talk with project representatives.  We are here to answer your questions and take your input.
5.  Give us your input.  Please fill out a comment sheet here tonight, or you may take it and mail it back to us.  
You may also provide your input through the project website at www.sr29collier.com.

Thank you for your interest in the SR 29 PD&E study.
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El Departamento de Transporte de la Florida (FDOT) ha 
iniciado un estudio a lo largo de la Carretera Estatal (SR) 29, 
desde Oil Well Road hasta la SR 82, para identificar mejoras 
al sistema de transporte que resultarían en:

•      reducción del tráfico de camiones en el área central     	
       (downtown) de Immokalee; 
•      mejores conexiones regionales; 
•      mejor sistema para evacuaciones en caso de 		
       emergencias; 
•      apoyo para el futuro crecimiento de la población; 
•      mejor seguridad; y
•      mejoras a la economía.

Durante el proceso de PD&E, se ha considerado la ampliación 
de la SR 29, y/o el desarrollo de nuevas carreteras para desviar 
el tráfico del área central de Immokalee. Con la participación 
del público, las empresas locales y los funcionarios electos, y 
bajo la dirección de las agencias federales, estatales y locales, 
FDOT ha reducido las opciones e identificado tres alternativas 
de construcción y una alternativa de “No Construir.” Las 
alternativas al oeste y al este de Immokalee fueron eliminadas. 
Las alternativas que se están considerando son: SR 29 
Existente, Alternativa Central #1R, Alternativa Central 
#2, y la alternativa de “No Construir” (vea el mapa).

La rotonda es una intersección en la que se establece una 
circulación rotatoria alrededor de una isleta central.  Las 
rotondas tienen capacidad para vehículos de todo tipo y 
tamaño – vehículos de emergencia, autobuses, maquinaria 
agrícola, y hasta camiones semi-remolque.

Todas las alternativas propuestas cuentan con rotondas, 
incluyendo:

•	La Alternativa SR 29 Existente, en la intersección de SR 82
•	La Alternativa Central #1R, en la intersección de New 

Market Road y la SR 82
•	La Alternativa Central #2, cerca de la intersección de New 

Market Road y la SR 82

Acerca del proyecto

www.sr29collier.com

¿Preguntas? 
Si usted tiene preguntas, por favor, comuníquese con:

Marlon Bizerra
District Environmental Manager

Florida Department of Transportation
P.O. Box 1249

Bartow, Florida 33831
por teléfono: 863-519-2250

por correo electrónico: marlon.bizerra@dot.state.fl.us

¡Gracias por su participación! Mientras esté aquí, por favor tome el tiempo para:
1.  Mirar un video acerca del proyecto que se reproducirá de forma continua durante toda la noche
2.  Mirar un video y una simulación de las rotondas que se reproducirán de forma continua durante toda la noche.
3.  Revisar los tableros del proyecto
4.  Hablar con los representantes del departamento, que están disponibles para contestar sus preguntas y recibir sus 		
     comentarios acerca del proyecto.
5.  Proporcione sus comentarios. Por favor llene una hoja de comentarios y entréguesela a uno de los representantes esta 		
     noche. También se la puede llevar y enviarla por correo más tarde.  También puede proporcionar sus comentarios 		
     a través de la página web del proyecto: www.sr29collier.com.

Gracias por su interés en el Estudio de Desarrollo y Medio Ambiente de la SR 29.

Counterclockwise
circulation

No need to
change lanes
to exit

Yield signs
at entries

Can have 
more than

one lane

Geometry that
forces slow

speeds

Rotondas propuestas



Central Alternative #2
North of Airport Road Central Alternative #2 travels 
north from SR 29 along the west side of the Immokalee 
Regional Airport to avoid the commercial/industrial 
areas of Immokalee and the State Farmers Market to 
the west.  This alignment then turns to the northwest 
just past Gopher Ridge Road to parallel Madison 
Avenue and New Market Road.  It then travels along 
the east side of Collier Health Services Medical Center 
and the Florida State University College of Medicine 
before reconnecting to SR 29.  From here, this option 
follows SR 29 to SR 82.  Roundabouts are proposed 
near Airport Road, near the intersection north of New 
Market Road, and at SR 82.  

Central Alternative #2 avoids effects to the 
commercial/industrial areas of Immokalee and the 
State Farmers Market just to the west, but does affect 
Airport Park.  This option minimizes impacts to 
panther habitat just to the north of Madison Avenue as 
Central Alternative #1R does. 

Airport
1S

T 
S

T

890

MAIN ST

15
TH

 S
T 

N

LAKE TRAFFORD
RD

NEW MARKET RD/ 29A G
O

PH
ER

 R
ID

G
E 

RD

WESTCLOX ST

AI
R

PO
R

T 
RD

29

MADISON AVE

FLAGLER
ST

A
IR

PA
R

K
 B

LV
D

29

29

846

29

15
TH

 S
T 

N

WESTCLOX ST MADISON AVE

82

29

STUDY LIMIT

STUDY LIMIT
AT OIL WELL RD

TO OIL WELL RD

FARMERS 
MARKET

TO
 S

R 
82

Airport

1S
T 

S
T

890

MAIN ST

15
TH

 S
T 

N

LAKE TRAFFORD
RD

NEW MARKET RD/ 29A G
O

PH
ER

 R
ID

G
E 

RD

WESTCLOX ST

AI
R

PO
R

T 
RD

29

MADISON AVE

FLAGLER

ST

A
IR

PA
R

K
 B

LV
D

29

29

846

29

15
TH

 S
T 

N

WESTCLOX ST MADISON AVE

82

29

STUDY LIMIT

STUDY LIMIT
AT OIL WELL RD

TO OIL WELL RD

FARMERS 
MARKET

TO
 S

R 
82

Airport

1S
T 

S
T

890

MAIN ST

15
TH

 S
T 

N

LAKE TRAFFORD
RD

NEW MARKET RD/ 29A G
O

PH
ER

 R
ID

G
E 

RD

WESTCLOX ST

AI
R

PO
R

T 
RD

29

MADISON AVE

FLAGLER

ST

A
IR

PA
R

K
 B

LV
D

29

29

846

29

15
TH

 S
T 

N

WESTCLOX ST MADISON AVE

82

29

STUDY LIMIT

STUDY LIMIT
AT OIL WELL RD

TO OIL WELL RD

FARMERS 
MARKET

TO
 S

R 
82

Existing SR 29 Alternative
Existing SR 29 Alternative widens two-lane segments of the roadway 
to four lanes.  This alternative provides a higher speed, greater capacity 
roadway.  The Existing SR 29 Alternative does not follow Immokalee 
CRA’s Public Realm Plan for a bicycle and pedestrian friendly downtown 
that promotes traffic calming and reduces truck traffic.  This alternative 
proposes a roundabout at the SR 82 intersection.

Central Alternative #1R
North of Airport Road Central Alternative #1R 
continues to follow SR 29 to New Market Road and 
follows it to provide direct access to the agribusiness/
commercial areas of Immokalee and State Farmers 
Market.  This option continues just past Flagler Street then 
turns northwest to avoid the residential neighborhood.  
It parallels Madison Avenue then skirts the east side of 
Collier Health Services Medical Center and the Florida 
State University College of Medicine before reconnecting 
to SR 29.  From here, the alignment follows SR 29 to SR 
82.  Central Alternative #1R proposes roundabouts at 
the northern intersection of New Market Road with SR 
29, and at SR 82.  
Central Alternative #1R provides a more direct route to the commercial/industrial facilities along New Market Road and avoids 
effects to Airport Park and the western edge of the Immokalee Regional Airport.  The alternative minimizes effects to panther habitat 
just to the north of Madison Avenue. 

Refer to your insert for maps of alternatives.

Alternativa Central #2
Al norte de Airport Road, la Alternativa Central #2 
continúa hacia el norte desde la SR 29 a lo largo del 
lado oeste del Aeropuerto Regional de Immokalee, 
para evitar las zonas comerciales/industriales de 
Immokalee y el Mercado de Agricultores. Luego gira 
hacia el noroeste justo después de Gopher Ridge Road 
y continúa paralelo a Madison Avenue y New Market 
Road. Continúa a lo largo del lado este de Collier Health 
Services Medical Center y la Escuela de Medicina de 
Florida State College, antes de volver a conectar a la 
SR 29. A partir de este punto, sigue el alineamiento de 
la SR 29 hasta la SR 82. Se proponen rotondas cerca de 
Airport Road, cerca de la intersección de New Market 
Road, y en la SR 82.

La Alternativa Central #2 evita los efectos a las 
instalaciones industriales/comerciales de Immokalee, 
y al Mercado de Agricultores, pero sí afectaría al área 
de Airport Park. Esta alternativa reduce los efectos en 
el hábitat de la pantera ubicado al norte de Madison 
Avenue (al igual que la Alternativa Central #1R).
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Alternativa SR 29 Existente
La Alternativa SR 29 Existente cuenta con la ampliación de dos carriles a 
cuatro carriles. Esta alternativa ofrece una carretera con mayor capacidad y 
proporciona la capacidad para velocidades más rápidas.  La Alternativa SR 
29 Existente no concuerda con el Plan para la Reurbanización del Ámbito, 
Público, desarrollado por la Agencia Comunitaria de Reurbanización 
(CRA) de Immokalee, para desarrollar un área central que promueva el uso 
de ciclistas y peatones, la pacificación del tráfico, y la reducción del tráfico 
de camiones. Esta alternativa cuenta con una rotonda en la intersección de 
SR 82.

Alternativa Central #1R
Al norte de Airport Road, la Alternativa Central #1R 
continúa a lo largo de la SR 29 hasta New Market Road, 
y proporciona acceso directo a las zonas agroindustriales/
comerciales de Immokalee y el Mercado de Agricultores. 
Esta alternativa continúa hasta justo después de Flagler 
Street, y luego gira hacia el noroeste para evitar el 
vecindario residencial. Continúa paralelo a Madison 
Avenue, y bordea el lado este de Collier Health Services 
Medical Center y la Escuela de Medicina de Florida State 
College, antes de volver a conectar a la SR 29. A partir de 
este punto, sigue el alineamiento de la SR 29 hasta la SR 
82. La Alternativa Central #1R cuenta con rotondas en la 
intersección al norte de New Market Road, con la SR 29, 
y la SR 82.

La Alternativa Central #1R proporciona una ruta más directa hacia las instalaciones industriales/comerciales a lo largo de New Market 
Road, y evita los efectos al Airport Park y al área que bordea el Aeropuerto Regional de Immokalee. Esta alternativa reduce los efectos 
en el hábitat de la pantera ubicada al norte de Madison Avenue.  

Consulte el folleto adjunto para ver el mapa de las alternativas.









Alternatives Evaluation Matrix

*15% of Construction
**Based on FDOT LRE
***Wetland mitigation costs were estimated based on $125,000 per acre of impact.    

EVALUATION FACTORS Existing SR 29 Alternative Central Alternative #1R Central Alternative #2 
NO-BUILD ALTERNATIVE

No improvements, 
routine maintenance

BUSINESS PARCELS AFFECTED 82 78 46 0 

RESIDENTIAL PARCELS AFFECTED 12 1 0 0 

OTHER PARCELS AFFECTED 13 1 6 0 

CHURCHES 3 0 0 0 

SCHOOLS 2 0 0 0 

PARKS [SECTION 4(f)] 3 3 3 0 

NATIONAL REGISTER ELIGIBLE OR 
LISTED CULTURAL RESOURCES 4 0 1 4 

POTENTIAL NOISE SENSITIVE SITES 35 9 2 0 

WETLANDS (ACRES) 34.1 33.9 34.7 0 

FLOODPLAINS (ACRES) 391 373 394 0 

POTENTIAL THREATENED AND 
ENDANGERED SPECIES INVOLVEMENT Yes Yes Yes No 

PRIMARY/SECONDARY PANTHER 
HABITAT (ACRES) 60.6 / 29.4 60.6 / 41.3 67.7 / 41.3 0 / 0 

SCRUB JAY HABITAT – TYPE I / II / III 
(ACRES) 0 / 0 / 3.9 4.3 / 4.4 / 15.3 4.3 / 4.4 / 15.3 0 / 0 / 0 

POTENTIAL CONTAMINATION SITES 
(High / Medium) 5 / 11 5 / 10 6 / 8 4 / 7 

ESTIMATED COSTS     

PANTHER MITIGATION COST $750,000 $870,000 $890,000 $0 

SCRUB JAY MITIGATION COST $180,375 $1,110,000 $1,110,000 $0 

WETLAND MITIGATION COST*** $4,262,500 $4,237,500 $4,337,500 $0 

DESIGN* $11,400,000 $12,200,000 $13,700,000 $0

RIGHT-OF-WAY  $6,000,000 $9,300,000 $9,600,000 $0

CONSTRUCTION**  $76,200,000 $81,500,000 $91,100,000 $0

CONSTRUCTION ENGINEERING AND 
INSPECTION* $11,400,000 $12,200,000 $13,700,000 $0

TOTAL COSTS $110,192,875 $121,417,500 $134,437,500 $0 
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Hitos de la Participación del Público
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